“@onstruire des bateaux dans le sud
a l'entre deux guerres”

Bachots, canots

de service maritime, barques
traditionnelles ont été

les premiers bateaux

du canotage. Construits

au bord de I'eau, a I'abri
d’'un pont, ils témoignent
d’'une époque oubliée.

es premiers bateaux du
canotage étaient des bateaux
lourds, des canots de service
maritime ou des bateaux utiles
a la navigation fluviale. En région
parisienne, deux types de bateaux vont étre
largement utilisés. Le premier est le bachot, barque
de Seine a fond plat et a francs-bords relevés, en
chéne. Il sert au transport de marchandises, mais
aussi a la promenade ou a la baignade et au transport
de passagers. Le second est le canot. Sous ce terme
générique, se cachent plusieurs embarcations. Le canot
de batelage est utilisé dans les ports pour transborder
les marchandises du bord du bateau jusqu'au quai. Le
canot-major et d'autres bateaux, le canot de service
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(appelé aussi “la poste aux choux"), la chaloupe, la
baleiniére et la yole sont trés présents dans les ports
militaires comme Cherbourg. En course, ces bateaux
vont s'avérer de piétres marcheurs. Au fil du temps,
pour aller de plus en plus vite, les bateaux vont
s'alléger. Les matériaux utilisés vont changer.

Loutrigger débarque !

En 1838, il est toujours interdit aux constructeurs qui
en avaient fait I'essai de construire des canots en sa-
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pin, plus léger que le chéne. Cette interdiction tom-
bera rapidement. En 1845, les réglements adminis-
tratifs fixent encore a 1,25 m la largeur minimum des
embarcations. En 1848, les bateaux a quatre avirons
font en largeur, le quart de leur longueur. Cette lar-
geur respectable ne facilitait pas I'effort des rameurs.
En 1849, les parisiens vont découvrir avec stupeur
et émerveillement, le premier outrigger anglais. Dés
1852 I'outrigger va s'imposer. Les constructeurs pa-
risiens ne vont pas manquer de copier ses formes et
de s’en inspirer. La construction parisienne va

se développer trés rapidement. Alors que
seulement deux constructeurs de bachot l
sont recensés en 1819, on en compte l
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tion des petits bateaux alors qu'il est supplanté par
le métal dans la construction des grands bateaux.
Ainsi, nous retrouvons dans le sud-est de la France,
un grand nombre de constructeurs de bateaux tradi-
tionnels qui peuvent participer au développement de
la petite plaisance comme Louis Picard a Saint-Lau-
rent-les-Macon (ill.1) qui n’hésite pas a faire quelques
publicités dans la revue I'Aviron de 1921. Un certain
nombre d'entre eux construisent déja de petits ba-
teaux : barques, pointus, bettes, voiliers... lls vont
s’engager dans cette aventure.

Qui sont ces constructeurs ?

Par ordre chronologique, le premier constructeur dont
on retrouve traces en région Rhéne-Alpes est F. Rivet
(ill. 2), cité en 1877 dans le compte-rendu de I’Assem-
blée Générale de la Société des Régates Lyonnaises.
Il existe deux bateaux connus de ce constructeur,
deux magnifiques yoles de promenade. Situé 1 quai
de Cuire a Lyon, il se nomme lui-méme inventeur du

banc a roulette.
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risiennes, qui a sans doute inspiré bon e i

nombre de réglements régionaux, donne
dans le méme temps un essor nouveau
a la construction. Il permet de construire
avec toutes sortes d'essences de bois et
réduit au sixieme la largeur des canots-
yoles acceptés en compétition.

Un savoir-faire artisanal

A l'orée du développement de [|'aviron
sportif, la construction de bateaux a I'avi-
ron performants apparait donc comme
un savoir-faire spécialisé que peu de
constructeurs de bateaux posséderont.
Cet artisanat ne trouvera pas sa place au
sein des grands chantiers navals comme la
CNIM a Marseille ou Saint-Mandrier, ou la
Compagnie Générale de Navigation a Lyon.
Certes, ceux-ci emploient des charpentiers
de marine et construisent pour leur propre
usage ou pour les gros bateaux en chantier,
des embarcations de service de taille ré-
duite. Mais ils ne feront jamais de leur objet
principal, le bateau de petite plaisance. Ce

WK TIAIT DY T

BATEAUX EN BOIS

dernier sera construit par de petits construc-
teurs, des artisans, experts de la construc-
tion en bois. Ce matériel présente un rapport
légéreté solidité inégalable dans la construc-
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Il a pour voisin un autre constructeur lyonnais L. Thi-
bonnet, 5 rue Martin a Lyon et pour lequel nous avons
trées peu d'informations sauf un skiff remisé dans un
hangar.
En 1914, F. Celle (ill. 3) est a Evian les Bains. Il a cer-
tainement construit des bateaux a I'aviron, mais pour
I'instant aucun n’a pu étre localisé.
En 1935, E. Floquet s’installe a Thonon-les-Bains
aprés avoir fait son apprentissage chez Elie a Joinville
le Pont. Floquet va construire des bateaux mais aussi
des avirons. Ceux-ci deviendront, avant |'arrivée du
plastique et de la fibre de carbone, une référence en
terme de finesse et de qualité de construction. Dans
les années 1970, 1 000 avirons par an sortent des ate-
liers Floquet dont 90 pour cent sont achetés par des
clubs d’aviron. Le chantier va continuer, repris par le
fils d'Edmond, Daniel, jusque dans les années 2003 et
fermera a la retraite de celui-ci.
Sans doute contemporain de Floquet, les chantiers
Palmero a Monaco (ill. 4). Ces chantiers avaient une
certaine renommeée dans la construction des yoles
de mer puisque nous retrouvons aujourd’hui deux
exemplaires de leur ceuvre : un huit yole au Musée
maritime et fluvial de Rouen et un quatre yole aux
Régates rennaises magnifiquement restauré.
Enfin, durant toute cette période et depuis le début
du siécle, Manufrance (ill. 5, 1913), la société de
ventes par corres-

pondance de Saint Etienne, propose a la vente dans
son catalogue, un ensemble de bateaux. Il est pro-
bable que la marque ne fabrique pas ces bateaux
mais les sous-traite auprés d'un fabricant local.

J. Josserand,
une entreprise familiale

Il semble que le pére puis le fils se soient succédés a
la téte des Etablissements Jules Josserand, construc-
tions nautiques, situés a "Les Pommiéres"”, Ville-
franche sur Saéne (ill. 6). Le premier, "Jules Josserand
Ainé", a déja une activité de charpentier de bateaux.
Au sortir de la 2* guerre mondiale, lui et son fils de-
cident de s'orienter vers |'aviron. Ce dernier travaille
quelques années chez Dossunet puis reprend le chan-
tier aux alentours de 1948. Il a 47 ans. Dans les an-
nées 60, c'est un chantier qui a une dizaine d'ouvriers.
En 1971, Thierry Garnier des Garets et son frére sont
embauchés. Thierry Garnier des Garets reprendra
|'activité a son compte en 1977 (source privée).
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Thierry Garnier des Garets débute sa carriéere chez
Jules Josserand a Villefranche-sur-Saéne en 1971.
En 1977, les chantiers Josserand arrétent leurs acti-
vités. Thierry Garnier des Garets rachéte le matériel et
récupére les gabarits. Il s'installe & Ars-sur-Formans
et le premier bateau Garnier des Garets sort en 1977.
Thierry Garnier des Garets construit des bateaux et
des avirons. |l stoppe la fabrication des bateaux en
1991 et celle des avirons en 1995, faute de com-
mandes. Aujourd'hui, il continue toujours son activité
surtout dans le domaine de la réparation et de la res-
tauration. Il collabore avec le Musée de Macon pour la
transmission de son savoir-faire.

La construction en bois :
témoignage d’un savoir-faire
en disparition
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Ceux qui ont ramé avec des avirons Floquet se sou- l

viennent encore de la sensation unique que procurait WWW. crew |nes N
leur utilisation, un mélange de solidité et d'élasticité L R .

tonique. Ces constructeurs n'existent plus aujourd’hui il A
mais des exemplaires de leur production peuvent étre
trouvés au sein des clubs et méritent d'étre sauve-
gardés. Aprés-guerre, le bois va étre supplanté par le
plastique. Le sud-est a joué un role de premier plan
dans cette révolution... a suivre dans le prochain
article.
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